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GTS Finnje( ist heute wohJ das bekannteste Fahr-

schlfT In Nordcuropa. Die "grolk alte Dame dcr

Ostsee" reierte im vergangenen Jahr Ihten 20. Ge.

burtstag und imponiert noch immer mit beeindruk-

kenden Zahlen. Bei einer Unge von 215 Metem

beschleunigt der Wellenriese aus dcm Stand in nur

180 Sekunden aur die Spitzengeschwindigkeit von

61 Stundenkilometem (33 Knoten).

Auf ihrer Stammroute Travemtinde -Helsinki hat
die Finnjet seit 1977 mehr als 2.8 Millionen Seemei-

len zurilckgclegt. d.'1S entspricht 130 Erdumkreisun-

gen! D3bei wurdcn insgcsamt 4.682.099 Passagiere

berurdert -unrallrrel!

Obrigens: Die FinnJet erf1illt bereits jetzt f.lber da5

J3hr 2()()5 hinau5 alle neuen Sicherheitsvorschriften

der maritimen Organisationen und Klas5ifik.ations-

gesellschaften.
N3Ch 20 Jahrcn auf der direkten Ostseeroute ist das

Schiff der Reederei Silja Line am 14. September

1997 zum vorerst lctzten Mal in Richtung Finnland

ausgelaufen. Wahrend der Nebensaison verkehrt der

Liner nun z,,1schen Helsinki und Estland- In den

Sommermonaten wird die Finnjet aber wie gewohnt

lwischen Deutscl1land und Finnland pendeln -in

diesem Jahr vom 4. Juni bi5 zum 15. September.

Auch in den Somerfahrplan ist die estnische Haupt-

5tadt Tallin einbezogen. Einmal w6chentlich urn

7.30 Uhr erreicht die F,nnjet von TravemOnde kom-

mend Muuga. einen Vorort Tallins.

Im Laure dcr lwei vergangenen Jahrzehnte konnten

die Passagiere beinahe jedes Jahr im Februar und

Marz ein rabelhaftes Naturschauspiel erleben:

Eine Eisfahrt f.lber die gesamte Ostsee.

Das F1ihrschiff besitzt die h6chste finnische Eisbre-

cherklasse 1 A Super.

I 29.F8bruar1gg6 I

18.10 Uhr leigt meine Armbanduhr, da bewegt sich

die hell erleuchtete Kaianlage in Travemf.lnde. Was-
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ser gurgelt. Das Schiff ist fast vollslandig ausge-

buchl. Der Absland z";schen Bordwand und Belon-

mauer v.ird schnell grOBer. Ein paar Eisschollen

drAngen sich dazv.ischen. Die Propeller v.irbeln die

Eisbrocken unler das Schiff oder v.ieder ins Hafen-

becken. Der Fahljumbo gleitet nun rOckwaJ1s in das

Wendebecken, wo er einen Drehkreis von 345 Me-

lem hal. Die hohen Aufbaulen der Luxus~hre bielen

seillich einfallenden Win~n auf beiden Seilen

rasl ...000 Quadralmeler Angriffsnache. Zwei Bug-
slrahler, zwei Schrauben und zwei Ruder meislem

das ManOver sicher. 1 m Oktober 1997 "'Urdc dcr

Fahre auch ein Heckslrahlruder eingebaul. urn im

engen und ungeschillzten Sladlhafen von Tallin bes-

ser manOvrieren zu kOnnen.

Der eisige Wind beiBl im Gesichl. Wir slehen auf

dem abgedunkellen AuBendeck und genieBen das

Hafenpanorama. Die Lalemen dcr Kaianlage er-

slrecken sich fasl endlos. trgendwo an deren Et\de

sprieBl v.ie ein Pilz das bis ins obersle Slockwerk

erleuchlele }.{aril;m aus dem Boden. Die vier illumi-

nieJ1en Masten des Segelschulschiffes Passal ergan-

zen die Szenerie prachlig.

Die Finnje' ~hJ1 mit 16 Knolen in die ".olkenklare

Nacht. Vor dem Bug berslen Eisschollen. Auf den

blanken Flachen ref1ektieJ1 das Lichl des Vollmon-

des.

Die AuBendecks '..ullen sich. Das Sonnendeck v.ird

zum Mondscheindeck. Wer GIOck hal, erobeJ1 sich

einen Platz auf dcr Panoramabrucke. Die Scheinwer-

fer erfassen nur noch geschlossenes Eis. Vom Wind

rreigelegte Flachen schimmem smaragdgrOn. Tief-

schwarz glanzl das Wasser in der Rjnne, die das

Schiff bricht. Verschwommene Lichler an der Kfiste

begJeiten uns.

Die hohe Molorenleistung der Finnjel v.irkt sich im

Eis voJ1eilhaft aus. birgt aber auch Probleme. Wenn

die Propeller das Schiff mil hoher Umdrehungszahl

voranlreiben. aber gleichzeilig die Eisrelder die

FahJ1 ali>remsen, ";rken ungeheuer slarke Kr:if\e

auf den 53 Meler langen Schraubenwellen. Im Eis



iitartic Ittfonnations Cenlet Deutschlaod e. V. Der Na\i tor

"1rd ein ~pezielles Fahrprogratnn1 aktiviert, daB die geh In groBen Conlainem uber den schiIfseigenen
Masch1nen1eistuttg um bis zu 40% drosselt. Bis Kran an Bord
HOhe Gedser bahnt sich das Schirr den Weg dutch
dichtes Tteibeis, dantt werden die Klum~ mot. Ub.tWIIUg8nd81 N.tursch8UIPI.I
~het , gtauet tind kOtniget. Die F.isgret1Ze kotttmt
Ins glickreld. A~ det Fetrte ~Ieht sie aus ~i~ ein tier itl det Nacht vor der Ankunn in Helsinki vi-
z\\-eit~t Hoti1.ottt. IJer Anblick Ist bizart. Kauttt daB btiert der SchiffskO~r. Eisschollen krachen und
ste hlntet t1tt4 liegt Sind alle FahtgerAu~he ver. ~i"Stett Im Rtitttpf. IJie g1eichronnige Klangkulisse

.sC:h",""dett. lJie oftene See iM $piegelg1att. ~g6nsligt einen lauschJgen Schlaf.
t)et kapitat1 en~heidet sich rnr das Zuschalten Frtlh am andetet1 Morgen enthUllt sich die Oslsee
etfitt turbine, utn einen Ztitvortei1 herauszutahten -dettt Auge als Wlnte~archen. Bis zum Horizonl -

die njch$teh Eistelder erwartet1 wir spat In der kom- det Fintti~he Meemusen Isi vollsUindig eisbedcckt.
lt1enden Nachl. t<ontutet1 des Schirres leichnen sich im Schnee. Die

I 'urbln.n .UI d.m FIUI1. F1nHjet hat dert Leuchttutnt Porkkola rereits pas-

'urbln.n .UI d.m FlUI1.ugb.u siert. d. h. wir sind In den Scharenge\\.Assem vor

Helsinki. F.s wilt1me't hier von klcinen Inseln und

Die Turbinenhatle der F1""jet iM unter al'et1 Passa- Fel~tt. bie Fahrtirtne ist stel'enweise orren, weil der

gierschiffen dieser Welt einf11alig. Det Anttieb be- Schiftsvetkeht sehr tege ist. bie SchAren bielen,ein

steht aus lwei Pratt & Whitttey G:t~turbinel1 et&telfende~ Lahdschaf\spanoraml1. Sannwellige,

(Ins~esamt 1S.000 PS), die aus det11 t:1ugzeugbau 5chneebedeckte SchAreh fallen oplisch von scharf-

s~ntit1en, und tusAtzlich zwei Diesele'ekttomotoren kariligen. elSVethahgenel1 Fe'scn ab. Himmcl, Scha-

(il1~gesamt 1 S.SOO PS). tcrl, Schnee u"d Eis meBen Inein:tndcr urer. Keine

Die heue Getriebean1age det F'hre etn10gtlcht den Kameta kOttttte die~ litttcgcnde Einfachhcil fangcn.

Elnsatz von Gasturbine und Diesel an eihet W~lIe. Dlmel1slonet1 von Weite und Eil1samkeit werden

bel zwel Schrauben also das Zusammensch:tlten allet deutlich, die viele Mitrel~nde vetstummcn 'aBl.

vier Maschinen. "'n das Autodeck muBleh 1994 l.wel t<t1hte, ~ubete Luf\, bciBehde Kaltei fro~tstarre

riesige Ulcher hinelngeschnitten werdett, Ultt die Haltde -e5 ist. al~ benn~ 51ch hiet In Fihnland dic

heuen. je 90 Tonnett schwerett Getriebe 1t1 Ihre Wiege des Winters.

Position lU hie\'en", etlAutert ein Besatzungsmlt.

1 D.r lockrul d8. Nord.nl I g1ied. D.r lockrul d8. Nord.nl
Wahrend der Sommetnto~te legt das ~chhellste

konventlohelle FAhrschifJ der Welt die obet 1140 krtI Au~ det Feme ~leigt von dch bcwaldelen Sch~ren

lange Strecke Travemnnde -Helsinki in wenlger aJs \vie etl1 Lockruf das Geschtel det M()wen cmpor.
23 Stunden zuri.lck. IJichtgedtAhgt stehel1 die Pa~~ag1ctc auf den Aulkn-

Neben det1 Getrieben thronen haushoch die Gastur- decks. Backbotd tUtt11t slch die machtige Silhouelte

binet1. Sie verbrauchen erhebllch meht Ttelbstorr als det Festuhg SUOlt1ettlihna uur, dic \\-it quetab pus~ic-

det Dieselelektroantrieb. tltt Somt11er. wenh belde ren. Unser schirr nthrt huh auf die cinzlge Harcnein-

Turblnen unermUd1ich laurett, wetden bi~ zu 320 rahrt zu, die det natUttiche Fel~ngUrtel orrcn gclas-

Liter Treibsto(f pro Minute verbt:tucht. tn Helsinki ~tI hal.

werdeh in andertha'b Stunden mehrete ht1nderttJ1u- I<ttapp 80 Metet breit I~t dicsc Felscnl(jcke. Da

~nd Litet Kraf\storr an Bord gedrOckt. Petfekte blel~h rur die FAhte getade noch 2S Meter Lun auf

Logistik -enotn1 wichtig! ~i~tt Selten. GC$patmt blicken die Passagicre aur

Die Hafenzeiten im Sot11t11er 'icgen bei tttaxlttta' das Fel~"tot, das slch. je hahet wir hetankommen,

zwei Stuttden. 400 Fahtzeuge rollen VO" dett Auto- 'htit1et weitet tU Oltnet1 ~hcint. t.lne unsichtbare

dec~. die gleiche Zah' steuert wieder aur da~ Schiff. t<tan twittgt das Schlft hittdutch.

ISoo Passagiere verlassen und belretett die F1Hnjtt. Die Oetaht, hlet aurtulliuren, ist minimal. Aur dcr

alle Kabine" werdett gereinigt, die gesamte WA~he F1Httje' Isl da~ etekttottl~he Seeknrten~.stent ECDIS

"ird ausgetauscht. Lebettsmittel, GetrAttJce lIttd Wa. (Elecltortic Cltatt Di~play and Infotl1\atiol1 Systel1t)

ren rut den Bordverkaut und die Restaurattt~ Relan. Ihst:t'llert. IJie traditlonelle Papierscekarte hat aus-
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gedient. Der Wachhabende erhalt auf dem Monitor fes, Boutiquen und viele Geschaf\e reihen sich an-

alle Tiefenlinien, Seezeichen, Landmarken und einander. Hinweisschilder verraten, daO es zu dieser

Leuchttiirrne dcs augenblickJichcn Secngebietes zur ~r jener Einrichlung noch 120 oder 70 Meter sind

Ansichl. "Durch eine optische Oberlagerung von -Jreltstadtjlair auf dem Meer. Hinter den vielen

Radarbild, der elektronischen Seckarte sowie der Fenstem in den oberen Stockwerken verbergen sich

eigenen SchifTsposition auf einem Monitor, dem Kabinen. Insgesamt stehen 2700 Bet\en zur Verfu-

sogenannten Multipiloten hat der Wachhabende alle gung. Im vorderen Bereich des Promenadendecks

wichtigen Inforrnationen im Blickfeld", erkJart der befindet sich das Atlantis Palace, ein zweistOckiges

dienstttabende Omzier. Unlerhaltungszentrum filr aufwendige Sho"'Pro-

bas Hafenbetken von Helsinki liegt vor uns. In der gramme.

Feme schimmem die Konturen des Doms. Am Ha- Auf dem a>erdeck. 32 Meter Uber dem Mecresspie-

renrand leuchten blauliche und rOtliche TOne, als gel, kOnnen die Fahrg4ste auf den Steinen des Grot-

habe ein warmer Sonnenstrahl dem Boden trotz tenbades entspannen und dutch gro/'Je Fenster auf die

Kalte und Schnec Hundel1e von BIUten entlockt. Freldecks schauen, wo die Passagiere unter Latemcn

Aber es sind Menschen, die sich dort tummeln. Auf nanieren. Unterhalb des Schomsteins befindet sich

dem Mark\platz herrscht trotz der lausigen KAtte die Nobeldiskothek. Stardust. Dieses Hochplateau
geschaf\iges Treiben. liegt so weit uber den Wellen, dafi es dol1 nicht

Das AnlcgemanOver beginnl. Der Kapitan steuert m~glich ist, deren Scheilelpunkt zu erkennen.

das Schiff zunachst parallel am Anlegekai vorbel.II I~1r In. a. I

Wie \,on Geistcrhand schwingt das Heck jetzt an den I lurlck IDS ElSI

vordercn Teil des Anlegers, so dicht, da6 zwischen

Heck und Kai kein Eis bleibt Die zwci Verstellpro- Faszlniert kehren wir zu unserem Schiff zuruck. Die

pcller ziehen das Schiff rUckwal1s bis an die Heck- Ostsee erwartet uns.

rampe. Der Kapitan 5\eht Im landseltigen Brilckennock und

Wenjge Minuten nach uns erreichen die Supermhren bedient vorsichtlg die Maschinentelegraphen.

.S';lja .S'erenade und J\1ariella den Hafen. Sie fahren Zunach5\ d~hen beide ()uerstrahlruder die F1nnjet

seit Stockholm im Konvoi, um Treibstoff zu sparen. weg vom Kai. Nun ziehen die Heckpropeller das
Die Fahl1 durch das Eis ist sehr energieaurwendig. 33.000 Tonnen gro/'Je Schiff 600 Meter rUckw411s in

Einen atcmbcraubcnden Anblick bietet die 58.000 das Wendebetken. Dort behindem gro/'Je Eisschollen

BRZ grolk Serenade, , als sie sich im engcn Haren- das ManOver. Die erpr~ Kraf\ der ()uerstrahlruder

becken auf der Stelle dreht. Wir ltaben uns zu einer dreht das F4hrschlff langsam gegen das 5\ellenweise

Bcsichtigung aur dicsem Schiff angemeldet. Ubereinandergeschobene Eis, so dafi filr kurze Zeit

eine frele F1ache von der GrO/'Je elnes Fu6ballplatzes

I Schl" od8r Elnk.ulsstr.D8P I ent5\eht. Der Wind schiebt die riesigen Schollen
I UVIIIII V..VI .IIIR.UI..U .uv.- I schnell wieder zusammen. Die Bugspitze der F1nnjet

zeigt nun Richtung Felsentor. Mit sechs Knoten

Unser Weg ruhrt einmal um den Hafen herum. Im Fahrt bewegen wir uns langsam daraur zu. Von

Tenninal geht es zu wie auf einem Flughafen. Gro/'Je dieser Seite sieht das Tor noch kleiner aus als heute

Schilder in englischer, finnischer und schwedischer fri\h. Die 32.940 BRZ gro/'Je Fahre wird iiber einen

Sprache erkJaren, wie sich der Passagier auf der fi1nr Zentlmeter kleinen JoySlick aur den Meter ge-

Riesenrnhre zurechtfindet. Ober die gro/'Je Gangway nau hindurchnavigiertl

crreichen ,\;r eine kleine Pforte Eine Einkaursstra/'Je Schnell nimmt die F;nnje' Fahrt aur. Beide Diesel

Orrnet sich dem Betrachter. )60 Meter lang, vier und eine Turbine arbeilen jelZt auf Hochtouren. Mit

Stockwerke hoch mit einer Glasbedeckung nach 24 Knolen bahnt sich die "KOnigin der Ostsec., wie

oben und hinten prasentiel1 sich das Herz der Sere- die F1nnje' respek1voll von Slammgasten genannt

Ilade -der langste Boulevard der Kreu2rahl1ge- wir~ den Weg durch das Eis.

schichte. Der Boden besteht aus Teakholzplatten. Zu sehr spater Stunde trei\X der Wind eisige Hagel-

Glfiseme AufzUge in gl4semen Schfichlen gleilen schauer vor sich her. PIOtzlich nackert ein Lichlmeer

lautlos heraur und herunter. Restaurants, Bars, Ca. mitten in der dunklen See. Hell erleuchtet pra.sentiel1
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sich Vis~., die J-tauptstadt Gotlat1ds. tn dieset1 grel.
ten ist die Ostsee ";eder eisfrel. bt1rch die Wasser-
tiefe vot1 t1ber loo Metem werderl im Sotrtmet &ro/}e
WArrt1etesetV()ltS ge~lchert. tJer Wlt1tet Ist trtelst
zii kutl, um illese ResetVet1 aufzubrauchen.
oattt. von selbst steuei1 das Schirr die tt\selktiste
ehtlat1g, dei1i1 die K()trtttt!t1dobttlck~ hat rtJchtS v()n
ein~ttt t~~hnllchett Stettetstand. 1:)te( toJ:)tttodettle
Mot\lt()~ (h derth Mlttetl. enMetrt ah das Cockpit
eft\~s Flugtwgs. Dtt Idelne Joystick hat das kla$sl.
~he Steuertad lange ~ttt. Seine Dienste $ihd abet
t1Uf Itt HMelt ~erragt. Aur hohet See sleuett Nacos 4S
(Nav1gatlorl and Comm~nd System) das Sch1ft aut
t;ln~t vot ~t Fahrt elt1progratrtmletteh Route und
kotreSpondiett stAhdig tnjt aktuellet1 tnfottrtatlohen
des Attti-t<ot1islons-PJidats. Mit de$set1 Hilre witd
die Geschwindigkelt und Posllioh 1111et ilT1 Untkrels
von 72 Seemellen ahwesendert sch1rre UbetWacht.
Nacos berechnet auch die jeweils bertOligt~ Ge.
sch,\;ndigkelt filt die pUnktliche Ankunft$zelt, untet
Ein~iehung aller Besoh~rhelteh wie Schirrsver.
keht .WindstArken und Unliefen.
Zwischen TravemUnde und Gedser Ist die Ostsee
kaum mal tierer al$ 30 Meter. Went1 die F1h"jtt trtlt
hoher Geschwindigkelt ubet den nachen Gn!"d Ilere,

el1tsti1t1de durch die Schtaubendrchung cin starker

Unterdruck. Der Widerstat1d lInter Wasser steigt.

bas Achterschift saugt sich rest und beginnt lU

vibtletelt.

ZUt technischet1 Ausnlstung gchOrt auch das Satelti-

lel1tt~v{gatloltsSysteltt DGPS (Dilfcrentlat Global Po-

sitlorting Systet11), da5 1992 an Bord dcr Finnjel

Itt~ta\liett wurde. F.s bestlmmt die eigcne Position bis

auf elltel1 Metet gen:tu und ent16g\icht den Kurs.

~traht, den sogel1anJtten "Track", auf dem Nacos d.'1S

Schi11' wachsattt hAlt. Selbst hlinimale Ab\\'eichu".

gelt wet~n sofort erkantit und kortigiert. Die aur

\'1elen Schiffel1 Ubliche Kurszurure entrallen. Ftir

elt1elt ttudetganget gibt es an Bord dcr High- Tech-

tAhte keihe Aufgabe. AuJ: der Bnlcke hctrscht Ruhe.

r:>ie vom Computer betohtencn Klir~nderungcn

".Ahrend det gesamlen Obetfahrt bcstatigt der Wach-
om1.let Jedesmal pet Knoprdruck. Der neuc Kurs

witd l1urt automatisch gesteuert.

Ais die "KOnigin ~t Ostsee" am andcren Tag pUnkt-

IIch aut die Sekt1rtde mil det BugkJappc an dcn

sechstel1 ta:htaJ1leget iJ1 TravemilJ1de geht. ist d1s

raslinietertde Wintent11tcheJ1 vorbei.

Martin Ro~'.e


