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Eis, soweit das Auge reicht ...

Eine Fahrt mit der f/nnjet iiber die winterliche Ostsee

GTS Finnjet ist heute wohl das bekannteste Fahr-
schiff in Nordcuropa. Die "groBe alte Dame der
- Ostsee" feierte im vergangenen Jahr ihren 20. Ge-
burtstag und imponiert noch immer mit beeindruk-
kenden Zahlen. Bei einer Linge von 215 Metern
beschleunigt der Wellenriese aus dem Stand in nur
180 Sekunden aufl die Spitzengeschwindigkeit von
61 Stundenkilometern (33 Knoten).
Auf ihrer Stammroute Travemiinde - Helsinki hat
die Finnjet seit 1977 mehr als 2,8 Millionen Seemei-
len zuriickgelegt, das entspricht 130 Erdumkreisun-
gen! Dabei wurden insgesant 4.682.099 Passagicre
befordert - unfallfrei!
Ubrigens: Die Finnjer erfiillt bereits jetzt tiber das
Jahr 2005 hinaus alle neuen Sicherheitsvorschrifien
der maritimen Organisationen und Klassifikations-
gesellschaften,
Nach 20 Jahren auf der direkten Ostseeroute ist das
Schiff der Reederei Silja Line am 14. September
1997 zum vorerst letzten Mal in Richtung Finnland
ausgelaufen. Wiahrend der Nebensaison verkehrt der
Liner nun zwischen Helsinki und Estland. In den
Sommermonaten wird die Finnjetr aber wie gewohnt
zwischen Deutschland und Finnland pendeln - in
diesem Jahr vom 4. Juni bis zum 15. September.
Auch in den Somerfahrplan ist die estnische Haupt-
stadt Tallin einbezogen. Einmal wochentlich um
7.30 Uhr erreicht die Finnjet von Travemiinde kom-
mend Muuga, einen Voront Tallins.
Im Laufe der zwei vergangenen Jahrzehnte konnten
die Passagiere beinahe jedes Jahr im Februar und
Mirz ein fabelhafies Naturschauspiel erleben:
Eine Eisfahrt iiber die gesamte Ostsee.
Das Fihrschiff besitzt die hdchste finnische Eisbre-
cherklasse 1 A Super.

29. Fehruar 1996

18.10 Uhr zeigt meine Armbanduhr, da bewegt sich
die hell erleuchtete Kaianlage in Travemiinde. Was-

ser gurgelt. Das Schifl ist fast vollstindig ausge-
bucht. Der Abstand zwischen Bordwand und Beton-
mauer wird schnell groBer. Ein paar Eisschollen
drangen sich dazwischen. Die Propeller wirbein die
Eisbrocken unter das Schiff oder wieder ins Hafen-
becken. Der Fihrjumbo gleitet nun riickwirts in das
Wendebecken, wo er einen Drehkreis von 345 Me-
tern hat. Die hohen Aufbauten der Luxusfihre bieten
seitlich ecinfallenden Windbden auf beiden Seiten
fast 4.000 Quadratmeter Angriffsfiiche. Zwei Bug-
strahler, zwei Schrauben und zwei Ruder meistern
das Mandver sicher. Im Oktober 1997 wurde der
Fihre auch e¢in Heckstrahlruder eingebaut, um im
engen und ungeschiitzten Stadthafen von Tallin bes-
ser mandvrieren zu kénnen,

Der eisige Wind beifit im Gesicht. Wir stehen auf
dem abgedunkelten AuBendeck und genieBen das
Hafenpanorama. Die Laternen der Kaianlage er-
strecken sich fast endlos. Irgendwo an deren Ende
spriefit wie ein Pilz das bis ins oberste Stockwerk
erleuchtete Maritim aus dem Boden. Die vier illumi-
nierten Masten des Segelschulschiffes Passar ergin-
zen die Szenerie prichtig.

Die Finnjet fahrt mit 16 Knolen in die wolkenklare
Nacht. Vor dem Bug bersten Eisschollen. Auf den
blanken Fiichen reflektiert das Licht des Volimon-
des.

Die Auflendecks filllen sich. Das Sonnendeck wird
zum Mondscheindeck. Wer Gliick hat, erobert sich
einen Platz auf der Panoramabriicke. Die Scheinwer-
fer erfassen nur noch geschlossenes Eis. Vom Wind
freigelegte Flachen schimmern smaragdgriin. Tiefl-
schwarz glinzt das Wasser in der Rinne, die das
Schiff bricht. Verschwommene Lichter an der Kiiste
begleiten uns.

Die hohe Motorenleistung der Finnjet wirkt sich im
Eis vorteilhafi aus, birgt aber auch Probleme. Wenn
die Propeller das Schiff mit hoher Umdrehungszahl
vorantreiben, aber gleichzeitig die Eisfelder die
Fahrt abbremsen, wirken ungeheuer starke Krifie
auf den 53 Meter langen Schraubenwellen. Im Eis
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wird ein spezielles Fahrprogramm aktiviert, daf} die
Maschinenleistung um bis zu 40% drosselt. Bis
Hohe Gedser bahnt sich das Schiff den Weg durch
dichtes Treibeis, dann werden die Klumpett mot-
schet, gravet und komiger. Die Eisgrenze kommt
 in8 Blickfeld Aus der Ferne sieht sie aus wie ein
- ziveitet Horizotit. Der Anblick ist bizart. Kaum dafl
© sle hinter. uné’ liegt sind alle Fahrgerfiusche ver-
. dchwitiden. Dié bffene See ist spiegelglatt.

Det Kapitin entscheidet sich fir das Zuschalten
eliiet Turbine, um einen Zeitvorteil herauszufahren -
- die nichsten Eisfelder erwarten wir spat in der kom-

menden Nacht.

geh in groBen Containern tiber den schiffseigenen
Kran an Bord.

~ Uborwiitigendes Naturschauspiel

~ Turbinen aus dem Flugzeugbau

Die Turbinenhalle der Finnjet ist unter allen Passa-
gierschiffen dieser Well einmalig. Der Anttieb be-
stcht 4us zwei Pratt & Whilney Gasturbinen
(insgesamt 75.000 PS), die aus dem Flugzeugbau
stammen, und zusiizlich zwei Dieselelektromotoren
(insgesamt 15.500 PS).

Die heue Getriebeanlage det Fiihre ermoglicht den
Einsatz von Gasturbine und Diesel an einer Welle,
bei zwei Schrauben also das Zusammenschalten aller
vier Maschinen. "In das Autodeck mufiten 1994 zwei
riesipe Locher hineingeschnitten werden, um die
neuen. je 90 Tonnen schweren Getriebe in ihre
Position zu hieven”, eflfutert ein Besatzungsmit-
glied.

Wiahtend der Sommermonate legt das schnellste
konventionelle Fahrschifl der Welt die tiber 1140 km
lange Strecke Travemiinde - Helsinki in weniger als
23 Stunden zurlick.

Neben den Getrieben thronen haushoch die Gastur-
binen. Sie verbrauchen erheblich mehr TreibstofT als
der Dieselelektroantrieb. Im Sommer. wenn beide

Tief il der Nacht vor der Ankunfl in Helsinki vi-
briett der Schiffskorper. Eisschollen krachen und
berstent 4m Rumpf. Die gleichformige Klangkulisse
begiinstigt einen lauschigen Schiaf.

Frith am anderen Morgen enthtillt sich die Ostsee
dem Auge als Wintermarchen. Bis zum Horizont -
der Finnische Meerbusen ist volistindig eisbedeckt.
Konturett des Schifles zeichnen sich im Schnee. Die
Finnjet hat den Leuchtturm Porkkola bereits pas-
siert, d. h. wir sind in den Schirengewissern vor
Helsinki. Es wimmell hier von klecinen Inseln und
Felsen. Die Fahrrinne ist stellenweise offen, weil der
Schiffsverkehr sehr rege ist. Die Schiren bieten.ein
eigteifendes Landschafispanorama. SanNwellige,
schneebedeckte Schiren fallen optisch von scharf-
kantigen, eisverhangenen Felsen ab. Himmel, Scha-
reri, Schriee und Eis flieBen ineinander Gber. Keine
Kamera kdnnle diese anrcgende Einfachheit fangen.
Dimenstonen von Weite und Einsamkeit werden
deutlich, die viele Mitreisende verstummen 1aft.
Kithle, saubere Lufi, beiBende Kalte, froststarre
Hande - es ist, al¢ befinde sich hier in Finnland die
Wiege des Winters.

Der Lockrul des Nordens

Aus detr Ferne sleigl von den bewaldeten Schiren
wie ein Lockruf das Geschrei der Méwen empor.
Dichtgedrangt stehen die Passagicre auf den AuBen-
decks. Backbord tirmt ¢ich die machtige Sithouetie
det Festung Suomenlinna auf, dic wir querab passie-
rett. Unser SchifT Pthrl tuih auf die cinzige Hafenein-

Turbinen unermddlich lauferi, werden bis zu 320 fahri zu, die der nattirliche Felsengfirtel offen gelas-
Liter TreibstofT pro Minute verbraucht. In Helsinki sen hat,

werden in anderthalb Stunden mehrere hunderttau- Knapp 80 Metet breit ist dicse Felsenliicke. Da
-send Liter Kraftstoff an Bord gedriickt. Perfekie bleibeti fir die Fahre gerade noch 25 Meter Luft auf
Logistik - enorm wichtig! ‘ beiden Seilen. Gespannt blicken die Passagicre aufl
Die Hafenzeiten im Sommer licgen bei maximal das Felsentor, dds sich, je niher wir herankommen,
zwel Stunden. 400 Fahrzeuge rollen von den Auto- Immer weiter zu 8ffnent scheint. Eine unsichibare
decks. die gleiche Zahl steuert wieder auf das Schiff. Krafl zwingt das Schiff hindurch.

1800 Passagiere verlassen und betreten die Finnjet, Die Gefakit, hiet aufzulaufen, ist minimal. Auf der
alle Kabinen werden pereinigt, die pesamte Wische Flinet ist das elekironische Seekartensystem ECDIS
wird ausgetauscht. Lebensmittel, Getranke und Wa- (Electrottic Chart Display and Information Syvstem)
ren fiir den Bordverkauf und die Restaurants pelan- installiert. Die traditionelle Papierscekarte hat aus-
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gedient. Der Wachhabende erhilt auf dem Monitor
alle Tiefenlinien, Seezeichen, Landmarken und
Leuchttiitme des augenblicklichen Seengebietes zur
Ansicht. "Durch eine optische Uberlagerung von
Radarbild, der elektronischen Seekarte sowie der
eigenen Schiffsposition auf einem Monitor, dem
sogenannten Multipiloten hat der Wachhabende alle
wichtigen Informationen im Blickfeld", erklart der
diensthabende Offizier.

Das Hafenbecken von Helsinki liegt vor uns. In der
Ferne schimmern die Konturen des Doms. Am Ha-
fenrand leuchten blauliche und rétliche Tone, als
habe ein warmer Sonnenstrahl dem Boden trotz
Kilte und Schnee Hundenie von Blilten entlockt.

fes, Boutiquen und viele Geschifie reihen sich an-
einander. Hinweisschilder verraten, dal es zu dieser
oder jener Einrichtung noch 120 oder 70 Meter sind
- Weltstadtflair auf dem Meer. Hinter den vielen
Fenstern in den oberen Stockwerken verbergen sich
Kabinen. Insgesamt siehen 2700 Betten zur Verfu-
gung. Im vorderen Bereich des Promenadendecks
befindet sich das Atlantis Palace, ein zweistdckiges
Unterhaltungszentrum fir aufwendige Showpro-
gramme.

Auf dem Oberdeck, 32 Meter tiber dem Meeresspie-
gel, konnen die Fahrgiste auf den Steinen des Grot-
tenbades entspannen und duich grole Fenster auf die
Freidecks schauen, wo die Passagiere unter Laternen

Aber es sind Menschen, die sich dort tummeln. Auf flanieren. Unterhalb des Schomsteins befindet sich

dem Marktplatz herrscht trotz der lausigen Kiite
geschifiiges Treiben.

Das Anlcgemandver beginnt. Der Kapitin steuert
das Schiff zunichst parallel am Anlegekai vorbei.
Wie von Geisterhand schwingt das Heck jetzt an den
vorderen Teil des Anlegers, so dicht, daB zwischen
Heck und Kai kein Eis bleibt. Die zwei Verstelipro-
peller ziehen das Schiff riickwans bis an die Heck-
rampe.

Wenige Minuten nach uns erreichen die Superfihren
Silja Serenade und Mariella den Hafen. Sie fahren
seit Stockholm im Konvoi, um Treibstoff zu sparen.
Die Fahrt durch das Eis ist sehr energieaufwendig,
Einen atembcraubenden Anblick bietet die 58.000
BRZ grofe Serenade, als sie sich im engen Hafen-
becken auf der Stelle dreht. Wir haben uns zu ciner
Besichtigung auf diesem Schiff angemeldel.

die Nobeldiskothek Stardust. Dieses Hochplateau
liegt so weit fiber den Wellen, daB es dort nicht
moglich ist, deren Scheitelpunkt zu erkennen.

Turiick Ins Els

Schiff oder Einkaulsstrafie?

Unser Weg fithrt einmal um den Hafen herum. Im
Terminal geht es zu wie auf einem Flughafen. Grolle
Schilder in englischer, finnischer und schwedischer
Sprache erkliren, wie sich der Passagier auf der
Riesenfihre zurechtfindet. Uber die grofe Gangway
erreichen wir eine kleine Pforte. Eine Einkaufsstrafie
6fTnet sich dem Betrachter. 160 Meter lang, vier
Stockwerke hoch mit einer Glasbedeckung nach
oben und hinten prisentiert sich das Herz der Sere-
nade - der lingste Boulevard der Kreuzfahrige-
schichte. Der Boden besteht aus Teakholzplatien.
Gliaserne Aufziige in glisernen Schichten gleiten
lautlos heraul und herunter. Restaurants, Bars, Ca-

Fasziniert kehren wir zu unserem Schiff zuriick. Die
Ostsee erwartet uns.

Der Kapitan steht im landseitigen Brilckennock und
bedient vorsichtig die Maschinentelegraphen.
Zunichst drehen beide Querstrahlruder die Finnjer
weg vom Kai. Nun ziehen die Heckpropeller das
33.000 Tonnen grofle Schiff 600 Meter riickwirts in
das Wendebecken. Dort behindern grofie Eisschollen
das Mandver. Die erprobte Kraft der Querstrahlruder
dreht das Fahrschiff langsam gegen das stellenweise
{ibereinandergeschobene Eis, so dah fiir kurze Zeit
eine freie Fliche von der Grofie eines Fulballplatzes
entsteht. Der Wind schiebt die riesigen Schollen
schnell wieder zusammen. Die Bugspitze der Finnjet
zeigt nun Richtung Felsentor. Mit sechs Knoten
Fahrt bewegen wir uns langsam darauf zu. Von
dieser Seite sieht das Tor noch kleiner aus als heute
frith. Die 32.940 BRZ grofie Fihre wird iiber ¢inen
filnf Zentimeter kleinen Joystick auf den Meter ge-
nau hindurchnavigiert!

Schnell nimmt die Finnjer Fahrt auf. Beide Diesel
und eine Turbine arbeiten jetzt auf Hochtouren. Mit
24 Knoten bahnt sich die "Kodnigin der Oslsee”, wie
die Finnjet respektvoll von Stammgisien genannt
wird, den Weg durch das Eis.

Zu sehr spter Stunde treibt der Wind eisige Hagel-
schauer vor sich her. Plotzlich flackert ein Lichtmeer
mitten in der dunklen See. Hell erleuchtet priisentient
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sich Visby, die Hauptstadt Gotlands. In diesent Brei-
ten ist die Ostsee wieder eisfrei. Durch die Wasser-
tiefe von tiber 100 Metern wetderi im Sommer grofie
Wirieteservoirs gespeichert. Der Wintet ist meist
zit kurz, um diese Reserven aufzubrauchen.

Gatiz von selbst steveit das Schiff die Inselkiste
entlang, denn die Kotiiniandobriicke hat nichis von
eifiett pewdhnlichen Stederstand. Drel topmodeine
Motiliote it deren Mittet erinnern an das Cockpit
_ities Flupzeugs. Det kieine Joystick hat das klassi-
sche Steverrad lange ersetzt. Seine Dienste sind aber
“huf i1 Hafen gefragt. Auf hoher See steuert Nacos 45

entstiinde durch die Schraubendrehung ein starker
Unterdruck. Der Widerstand unter Wasser steigt.
Das Achierschiff saugt sich fest und beginnt zu
vibrieren.

Zur technischent Ausristung gehért auch das Satelli-
tenhavigationssystem DGPS (Differential Global Po-
sitioning System), das 1992 an Bord der Finnjet
iftstalliert wurde. E$ bestimmt die eigene Position bis
auf einen Meter genau und erméglicht den Kurs-
strahl, den sogenannten "Track", auf dem Nacos das
Schiff wachsam halt. Selbst minimale Abweichun-
gen wetden sofort erkannt und korrigiert. Die auf

(Navigationn and Command System) das Schiff auf vielen Schiffen tbliche Kurszurufe entfallen. Fiir

einer vor der Fahrt einprogrammierten Route und
kotrespondiert stindig mit aktuellen Informatiotien
des Anti-Kollisions-Radars. Mit dessen Hilfe wird
die Geschwindigkeit und Position aller im Umkreis
von 72 Seemeilen anwesendert Schiffe tiberwacht.
Nacos berechnet auch die jeweils bendtigte Ge-
schwindigkeit fir die plinktliche Ankunftszeit, unter
Einbeziehung aller Besonderheiten wie Schiffsver-
keht. Windstarken und Untiefen.

Zwischen Travemiinde und Gedser ist die Ostsee
kaum mal tiefer als 30 Meter. Wenn die Finnfet mit
hoher Geschwindigkeit tiber den flachen Grund liefe,

einen Ruderginger gibt es an Bord der High-Tech-
Fahre keine Aufgabe. Auf der Briicke herrscht Ruhe.
Die vom Computer befohlenen KursAnderungen
wihrend der gesamten Uberfahrt bestatigt der Wach-
offiziet jedesmal per Knopfdruck. Der neue Kurs
wird nun automatisch gesteuert.

Als die "Konigin der Ostsee™ am anderen Tag piinkt-
lich auf die Sekunde mit det Bugklappe an den
sechsten Fahranleger in Travemiinde geht, ist das
laszinietende Wintermirchen vorbei.

Martin Rogge




